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INTRODUCAO

De acordo com o Relatdrio Global sobre Seguranca Viaria de 2023, divulgado pela OMS, houve
uma diminuicdo no numero de mortes no transito em todo o mundo. Mesmo assim, os
acidentes continuam sendo um dos principais problemas de saude publica, representando a
principal causa de morte entre criancas e jovens de 5 a 29 anos. Em paises de baixa e média
renda, mais da metade das mortes afeta pedestres, ciclistas e motociclistas.

Nesse contexto, a Década de A¢do pela Seguranca no Transito 2021-2030 destaca a relevancia
da abordagem de Sistemas Seguros, que engloba vias apropriadas, veiculos mais seguros,
conduta responsavel dos usudrios e resposta agil a acidentes.

No Brasil e em Goids, as mortes no transito permanecem em niveis altos, especialmente entre
motociclistas e pedestres confirmando a vulnerabilidade desses grupos e a necessidade de
politicas publicas voltadas a prevengao e a protecdo dos usuarios mais expostos.

Neste boletim, apresentamos os principais resultados referentes aos sinistros de transito
fatais em Goiania no ano de 2024, com comparacoes a série histdrica e analises por perfil das
vitimas, fatores de risco e locais de ocorréncia.

METODOS
Resultados

A frequéncia absoluta de lesGes fatais (LF) decorrentes de sinistros de transito em Goiania, no
periodo de 2018 a 2024, apresentou tendéncia de aumento entre 2018 e 2021, inclusive
durante a pandemia de Covid-19. Em 2022, observou-se uma reducao de 7,65% em relacdo a
2021. No entanto, de 2022 para 2023 houve novo crescimento de 2,07% nos 6bitos.

Em 2023, foram registrados 197 6bitos, dos quais 158 (80,2%) eram residentes em Goiania. Ja
em 2024, o numero subiu para 214 dbitos, representando um aumento de 8,6% em relagdo a
2023. Desses, 75,7% eram moradores do municipio.

Esse cendrio evidencia que, embora a propor¢do de residentes de Goidnia entre os 6bitos
tenha diminuido, o nimero absoluto de vitimas fatais segue em crescimento, reforcando a
necessidade de acGes de prevengdo e seguranca viaria, direcionadas a toda a populagdo que
circula pela cidade.
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Iml Grafico 1 — Frequéncia absoluta de lesdes fatais no transito, Goiania, 2018-2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2023

Em 2024, a frequéncia de LF ocorreu prioritariamente no sexo masculino (85%), enquanto o
sexo feminino representou 15% dos obitos.

[l Grafico 2 - Distribuigdo percentual de lesdes fatais no transito, segundo sexo, Goiania,
2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2023.
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A maioria das LF no transito de Goiania em 2024 foi registrada entre motociclistas (n = 128;
59,8%), seguidos por pedestres (n = 49; 22,9%). O pedestre, considerado o usudario mais
vulneravel das vias, apresentou elevada participagao no total de dbitos.

[l Grafico 3 - Distribuicdo de lesdes fatais no transito segundo condi¢do da vitima, Goiania,
2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024

Os condutores e passageiros de automodveis somaram juntos 18 Obitos (8,4%), sendo 9
condutores e 9 passageiros. Ja os passageiros de motocicletas representaram (n = 5; 2,3%) das
mortes, evidenciando que, mesmo ndo estando na condugdo, permanecem expostos a riscos
significativos.

A distribuicdo segundo o tipo de usudrio reforca o padrdo ja observado nos uUltimos anos: a
prevaléncia de mortes entre os usudrios mais vulnerdveis, como motociclistas, pedestres e
ciclistas, que somados corresponderam a 88,3% do total de ébitos em 2024.

A analise segundo faixa etdria mostra maior concentracdo entre adultos jovens e de meia-
idade. As faixas de 20 a 29 anos (n = 44; 20,6%) e 30 a 39 anos (n = 47; 22%) lideraram os
registros, totalizando 91 vitimas. Adultos entre 40 e 59 anos também apresentaram numeros
expressivos (32 na faixa de 40—-49 e 34 na faixa de 50-59 anos).
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lLll Grafico 4 — Frequéncia absoluta de sinistros fatais por faixa etaria), ocorridos em Goiania
em 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

Entre os idosos, as faixas de 60-69 anos (n = 21; 9,8%), 70-79 anos (n = 12; 5,6%) e 80-89
anos (n = 7;3,3%) contabilizaram 40 ébitos, dos quais 82,7% eram do sexo masculino.

O Grafico 5 apresenta a frequéncia absoluta de lesdes fatais (LF) de idosos no transito de
Goiania, segundo o sexo, em 2024. Observou-se que, dos 40 Sbitos registrados entre idosos,
82,7% eram do sexo masculino, mantendo o padrdo de predominancia masculina ja
identificado no ano anterior.

[l Grafico 5 — Frequéncia absoluta de lesdes fatais de idosos no transito, segundo o sexo,
ocorridos em Goiania 2024.

35 33

30
25
20
15

10
7

5 .
0

Feminino Masculino

Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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Entre os adolescentes, foram registradas 13 LF em 2024. A maior concentra¢cdo ocorreu entre
18 e 19 anos (n = 7), todos como condutores de motocicleta. Houve ainda duas vitimas
menores de 18 anos, ambas também na condi¢ao de condutor de motocicleta, evidenciando a
exposicdo precoce deste grupo etario aos riscos do transito (Grafico 6).

Ll Grafico 6 — Frequéncia absoluta de lesdes fatais no transito em adolescentes, segundo
idade e condigdo da vitima, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

Quanto ao local do 6bito, em 2024 foram registrados 103 ébitos no local do sinistro e 111
ocorridos posteriormente (até 30 dias apds o evento).

[l Grafico 7 — Frequéncia absoluta de lesBes fatais no transito segundo o local do 6bito,
Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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A andlise do tempo transcorrido entre o sinistro e o 6bito mostra que 48,1% ocorreram no
local do evento, 23,8% em até 24h e 14% em até uma semana apds o sinistro.

[Lll Grafico 8 — Frequéncia absoluta de lesdes fatais no transito segundo tempo transcorrido
entre o sinistro e o dbito, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

As principais ocupagoes das vitimas fatais em 2024 foram: representante comercial auténomo
(20), motorista de taxi (18), sem CBO identificado (15), pedreiro (13), estudante (8),
empregado domeéstico nos servigos gerais (8) e mecadnico de motocicletas (7). Outras
ocupagbes relevantes foram: costureiro (6), trabalhador agropecuario (5),
aposentado/pensionista (4), além de ocupagbes diversas com trés registros cada.

Ll Grifico 9 - Distribuicio das vitimas fatais segundo ocupacio, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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Quanto ao tipo de ocorréncia, o choque foi responsdvel pela maioria das LF (52 casos; 24,3%),
seguido de atropelamentos (48; 22,4%) e colisdes transversais (34; 15,9%). Também se
destacaram: colisdo lateral (28; 13,1%), queda (15; 7%), colisdo traseira (10; 4,7%), colisdo
frontal (6; 2,8%), além de outros menos frequentes. Em 16 casos ndo houve informacdo
registrada.

[l Grafico 10 — Frequéncia absoluta de lesdes fatais no transito segundo tipo de ocorréncia,
Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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A metodologia do PVT utiliza escores para analisar os fatores e condutas de risco associados
aos sinistros fatais de transito. Em 2024, observou-se que a velocidade foi novamente o
principal fator de risco identificado, com 556 pontos atribuidos, mantendo-se como a causa
mais relevante.

O alcool aparece como o segundo maior fator, com 196 pontos, e foi diretamente associado a
18 sinistros fatais. Em seguida, a infraestrutura viaria somou 186 pontos.

Outros fatores de risco também foram registrados, ainda que em menor escala: condi¢cées do
veiculo (40 pontos), baixa visibilidade (34), uso de celulares e equipamentos eletrdnicos (10)
e fadiga (8).

[m] Grafico 11 — Escores de fatores de risco associados a sinistros fatais, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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A analise histdrica das LF em pedestres (2018-2024) mostra que o sexo masculino manteve
maior frequéncia em todos os anos, com pico em 2021 (33 ébitos) e novo aumento em 2024
(40), o maior da série. Entre as mulheres, a frequéncia variou entre 7 e 19 6bitos ao ano, sem
tendéncia clara.

Iml Grafico 12 — — Série histdrica de LF em pedestres, segundo sexo, Goiania, 2018-2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

A distribuicdo das LF por dia da semana mostra maior concentragdo no sabado (49; 22,9%
casos), seguido por domingo (33; 15,4%) e sexta-feira (31; 14,5%). Durante os dias Uteis, as
frequéncias variaram de 22 (terga-feira) a 29 (quarta-feira).

[l Grafico 13 — Distribuigdo de lesdes fatais no transito por dia da semana, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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Considerando a distribuicdo por faixa hordria, verificou-se maior concentracdo entre 18h e
23h59 (79 ocorréncias), especialmente aos sabados (17 casos), domingos (14) e quintas-feiras

(10).
[l Grafico 14— Distribuicio de lesdes fatais no transito por dia da semana e horario, Goiania,
2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

Em relagdo as rodovias que cruzam Goiania, em 2024 a maior frequéncia de dbitos foi na
BR-153 (11), seguida da GO-070 (7), GO-020 (5), GO-080 (4), BR-060 (4) e GO-040 (4). Também
foram registradas ocorréncias na GO-462 (3) e GO-060 (2).

[l Grafico 15— Rodovias com maior frequéncia de lesdes fatais no transito, Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.
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Nas vias urbanas, a Avenida Perimetral apresentou o maior nimero de registros (8 ébitos),
seguida de sem informagdo (7), Av. Marechal Rondon (3), Av. Jamel Cecilio (3), Av. Anapolis
(3) e Av. Marginal Botafogo (3). Também se destacaram a Rua C-12 (2) e a Rua 9 de Julho (2).

[l Grafico 16 — Vias urbanas com maior frequéncia de lesdes fatais no transito, Goiania,
2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

Na analise dos escores atribuidos as condutas inadequadas relacionadas aos sinistros fatais em
Goiania, em 2024, destacou-se a elevada pontuacdo para condutores inabilitados (score =
512), caracterizando-se como o principal fator comportamental. Em seguida, apresentaram-se
avango de sinal semaférico ou de parada obrigatdria (score = 246), ndao manter distancia

minima entre veiculos (score = 180) e transitar em local proibido (score = 160).

Outras condutas relevantes incluiram converter ou cruzar sem dar preferéncia e/ou sem
sinalizagdo (score = 134) e atitudes imprudentes de pedestres (score = 88). Em menor
proporgdo, foram observados conversdo proibida (score = 48), auséncia de reagdo ou reagao
tardia (score = 42), ndo dar preferéncia a pedestres na faixa (score = 38), além de condutores

irregularmente habilitados e outras infracdes menos frequentes.
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[l Gréfico 17 — Escores de condutas inadequadas relacionadas aos sinistros fatais de transito
em Goiania, 2024.
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Fonte: LUV do PVT — Goiania, SIM e RAI, 2024.

DISCUSSAO

Em 2024, a analise das causas de morte por acidentes de transito em Goiania
revelou um quadro sociodemografico bem parecido com o de outras pesquisas no
Brasil e no mundo: a maioria das vitimas eram homens jovens, com destaque para os
motociclistas. Esse cenario se liga a questdes sociais e culturais que aumentam o risco,
como dirigir muito rdpido, beber e ter atitudes agressivas no transito, como ja
apontaram estudos brasileiros e de outros paises com economias parecidas (Rios et al.,
2020; Sousa et al., 2020; Malta et al., 2022; WHO, 2023).

A maioria das mortes envolveu motociclistas, principalmente homens jovens,
confirmando evidéncias de que a motocicleta permanece como o veiculo mais
vulneravel no sistema viario, tanto pelo menor nivel de prote¢do quanto pela insercao
desse modal como meio de transporte e trabalho em centros urbanos (Souza et al.,

2022; Aquino; Antunes; Morais Neto, 2020; IPEA, 2023).
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Outro ponto importante foi a elevada propor¢do de dbitos que ocorreram no
local do sinistro ou até 24 horas apds o evento (mais de 70%), o que mostra a
gravidade dos acidentes registrados. Esse padrdo se relaciona aos fatores de risco
identificados, como velocidade inadequada/excessiva e tipos de ocorréncia graves, a
exemplo de choques e atropelamentos, frequentemente envolvendo motocicletas
(DENATRAN, 2023).

Quanto ao hordrio, observou-se maior concentracdao de obitos a partir da sexta-
feira, com pico no sabado e manutencdo no domingo, especialmente no periodo
noturno (18h—-23h59) e na madrugada de domingo (00h—-05h59). Esse padrdo tem
sido associado em diversos estudos ao consumo de dalcool combinado a diregao,
somado ao excesso de velocidade e a maior circulacdo em contextos de lazer (Silva et
al., 2018; OPAS, 2021).

A analise também chamou ateng¢do para o numero de idosos entre as vitimas
fatais, seguindo o que acontece no pais todo. Esse fendbmeno pode estar relacionado
ao aumento da expectativa de vida, 3 manuteng¢do da autonomia e independéncia, a
permanéncia no mercado de trabalho e aos determinantes sociais e ambientais que
condicionam a mobilidade urbana. Além disso, fatores individuais, como a fragilidade
fisica, o maior tempo de reag¢ao e o uso continuo de medicamentos, podem contribuir
para maior vulnerabilidade desse grupo no transito (Meirelayne et al., 2021; Sousa et
al., 2020; WHO, 2023).

Diante disso, os resultados de 2024 reforcam a necessidade de agdes
multissetoriais, combinando fiscalizacdo efetiva, melhoria da infraestrutura viaria,
educacdo e campanhas direcionadas aos usudrios mais vulneraveis (motociclistas,
pedestres e idosos). E fundamental também a ampliacdo de politicas publicas de
seguranca no transito seguindo as metas do Plano Global da Década de A¢do pela

Seguranga no Transito 2021-2030, da OMS e da ONU.

CONCLUSAO
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A andlise dos dbitos ocorridos por lesdes no transito no municipio de Goiania,
em 2024, registrou 214 vitimas fatais, das quais 75,7% eram residentes do municipio.
Do total, 85% eram do sexo masculino, com predominancia de vitimas na condicdo de

motociclistas (n = 128; 59,8%), seguidos por pedestres (n = 49; 22,9%).

Destaca-se a necessidade de ampliar e fortalecer as intervengdes de seguranga
viaria no municipio, com acdes mais efetivas para a preveng¢ao e reducao de dbitos e
lesdes graves. E fundamental garantir politicas publicas voltadas para a mobilidade
segura e sustentdvel, assegurando acessibilidade e priorizando os segmentos mais

vulnerdveis do transito: motociclistas, pedestres e ciclistas.

Faz-se necessdrio, ainda, promover ag¢des de educagdo e comunicaciao que
reforcem a corresponsabilidade de todos no transito, construindo um espaco de

igualdade, convivéncia pacifica e respeito aos direitos e deveres de cada cidadao.

Reforcamos, como alerta necessario, o tema da Campanha da Semana
Nacional do Transito de 2025 proposta pelo CONTRAN - “Desacelere. Seu bem maior
é a vida” que visa conscientizar motoristas e usudarios das vias de transito sobre a
importancia de reduzir a velocidade sendo este fator imperioso para diminuicdao dos
acidentes, e buscando um transito mais seguro e responsavel, o que se espera também

para o municipio de Goiania.
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